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clause zur. Aufnahme ei nes Kraftfahrzeuq-Airbagmoduls. 



Die Erfindung betrifft ein Gehause zur Aufnahme eines 
Kraftfahrzeug-Airbagmoduls gemaB dem Oberbegriff des An- 

spruchs 1. 

Bin derartiges Gehause ist beispielsweise aus der OS 
5,342,082 bekannt. Dieses Gehause verfiigt tiber Seitenwande 
und einen Abschnitt zur Aufnahme eines Gasgenerators , mit 
dem bei einem rttckhalterelevanten Fahrzeugunfall ein Gas- 
sack aufgeblasen wird. An dem gasgeneratorf ernen Ende des 
Gehauses ist ein Innenverkleidungselement wie beispielswei- 
se eine Abdeckhaube befestigbar. 

Derartige Rttckhaltevorrichtungen sind ublicherweise so 
ausgelegt, dass der Gasgenerator zum Aufblasen des Gassacks 
nur dann aktiviert wird, wenn eine vorbestimmte Onfall- 
schwere sensiert wird. Daher besteht ein Bedarf daran, die- 
se Ruckhaltevorrichtung auch fur solche Ruckhaltefaile vor- 
teilhaft auszubilden, die bei vergleichsweise geringen 
Fahrzeugverzogerungen auftreten. Dazu wird in der OS 
5,342,082 vorgeschlagen, dass zumindest eine der SeitenwMn- 
de des Airbagmodulgehauses einen Deformationsabschnitt auf- 
weist, in dem das Seitenwandmaterial gewellt ausgebildet 
ist. Durch diese Mafinahme wird erreicht, dass beispielswei- 
se bei einem Kopfauf schlag auf die Abdeckhaube des Airbag- 
moduls diese Seitenwand mechanisch nachgibt und so einen 
Teil der Aufprallenergie in Verformungsarbeit umgewandelt. 

Als nachteilig wird jedoch beurteilt, dass bei einer 
Zugbelastung auf das an den Seitenwanden dieses Airbagmo- 
dulgehauses befestigte Innenverkleidungselement der oder 
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die Deformationsabschnitte ebenfalls mechanisch nachgeben, 
was zu einer unerwunschten Verlangerung der Seitenwande 
fiihrt. Ein solcher Fall tritt beispielsweise dann auf, wenn 
das Innenverkleidungselement als Bestandteil des Armaturen- 
bretts eines Kraftfahrzeuges ausgebildet 1st, an dem sich 
ein Fahrzeuginsasse beim Ein- oder Aussteigen des Fahrzeugs 
f esthalt . 



Diesen Mangel versucht der aus der DE 101 08 685 CI 
10 bekannte Halter fur ein Innenverkleidungselement eines 

Kraftfahrzeuges zu uberwinden, der auch zur Aufnahme eines 
Airbagmoduls dient. Dazu sind an dem Halter an zwei gegenu- 
berliegenden Seitenwanden vorgeformte Sollknickbereiche 
ausgebildet, die aus von der Oberflache der betroffenen 
15 Seitenwande seitlich abstehenden Flachenabschnitten beste- 
hen. Diese Flachenabschnitte werden bei einem Aufprall auf 
den Halter beziehungsweise das Innenverkleidungselement 
derart weiter verformt, dass der Halter im wesent lichen 
parallel zu der einwirkenden Kraft zusammengedrtickt wird. 



Um einer Zugbelastung auf das Innenverkleidungselement 
oder das daran befestigte Innenverkleidungselement ohne 
Verformung des Halters standhalten zu konnen, sind Haken an 
denjenigen beiden Seitenwanden ausgebildet, die Sollknick- 
25 bereiche aufweisen. Diese Haken Oberspannen diese Soll- 
knickbereiche derart, dass bei einer Druckbelastung des 
Halters die Seitenwande wie geschildert zusammengestaucht 
werden kdnnen, andererseits bei einer Zugbelastung die Ha- 
ken sich in zugeordneten Offnungen verhaken und so ein Auf- 
ziehen der ja bereits vorgeknickten Sollknickbereiche ver- 
bindern . 
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Nachteilig bei diesem Halter ist dessen vergleichswei- 
se komplexer Aufbau, welches seine Herstellung aufwendig 
und teuer gestaltet. 

i§ Die Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein gattungs- 

gemafies Gehause zur Aufnahme eines Airbagmoduls vorzustel- 
len, welches wegen seines Aufbaus kostengtinstig herstellbar 
ist und einerseits bei einer Krafteinwirkung auf das Gehau- 
se beziehungsweise eines daran befestigten Innenverklei- 
10 dungselementes mechanisch nachgibt sowie andererseits auch 
einer Zugbelastung ohne Verformung der Seitenwande stand- 
halt- 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus den Merkma- 
15 len des Hauptanspruchs, wahrend vorteilhafte Ausgestaltun- 
gen und Weiterbildungen der Erfindung den Unteranspruchen 
entnehmbar sind. 

Demnach geht die Erfindung von einem Gehause zur Auf- 
20 nahme eines Airbagmoduls fur ein Kraf tf ahrzeug aus, bei dem 
wenigstens zwei gegenuberliegende SeitenwSnde unterschied- 
lich leicht deformierbar ausgebildet sind. Zur L6sung der 
gestellten Aufgabe ist nun zusatzlich vorgesehen, dass die 
leichter deforraierbare Seitenwand einen im wesentlichen 
25 planen FlSchenabschnitt aufweist, der bei einer Kraftein- 
wirkung in Richtung zum GehSuseboden deformierbar ist, und 
bei einer im wesentlichen vom Gehauseboden wegweisenden 
Zugbelastung formstabil bleibt. 

30 Abweichend vom Stand der Technik ist bei diesem Gehau- 

se vorteilhafterweise kein weiteres Hilfsmittel wie etwa 
Haken notwendig, urn bei einer Krafteinwirkung in Richtung 
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zum Behalterboden die in Gegenrichtung def ormierbare Sei-. 
tenwand formstabil zu erhalten, 

Eine besondere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, 
dass in der weniger leicht def ormierbaren Seitenwand ein 
Aufnahmebereich fur einen Gasgenerator integriert ist. Die- 
se Integration gelingt insbesondere durch eine entsprechen- 
de Ausbauchung der weniger leicht verformbaren Seitenwand* 

Dariiber hinaus ist es ein Bestandteil der Erfindung, 
dass die weniger leicht deformierbare Seitenwand des Gehau- 
ses einen Rotations- oder Umbiegeabschnitt aufweist, um ein 
dort befestigtes Innenverkleidungselement bei einer Defor- 
mation der leichter def ormierbaren Seitenwand im wesentli- 
chen in Richtung zum Behalterboden schwenkt beziehungsweise 
umgebogen wird, 

Hinsichtlich der Ausbildung des Deformationsabschnit- 
tes der leichter deformierbare Seitenwand sind vorzugsweise 
20 Deformationselemente angeordnet oder ausgebildet, die eine 
gezielte Schwachung der mechanischen Stabilitat dieser Sei- 
tenwand bewirken. 

Als Deformationselemente kommen vorzugsweise Material- 
25 stege zur Anwendung, die benachbart zu Aussparungen in der 
leichter def ormierbaren Seitenwand angeordnet sind. Diese 
Aussparungen konnen als L6cher oder als einzelne Sicken 
ausgebildet sein. 

30 Eine weitere bevorzugte Variante der Erfindung sieht 

vor, dass die Aussparungen und/oder die Deformationsstege 
in der leichter def ormierbaren Seitenwand derart ausgebil- 
det sind, dass durch diese ein vorbestimmter Def ormations- 
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ablauf sowie eine vorbestimmte Deformationsendgeometrie 
erreicht wird. Dazu kann auch vorgesehen sein, dass in die 
Deformations stege bestimmte Deformations strukturen einge- 
pragt sind. 

In jeden Fall ist bei dem Aufbau des erf indungsgemafien 
Gehauses berttcksichtigt, dass die Stabilitat der leichter 
deformierbaren Seitenwand durch die Auswahl und die Anord- 
nuhg der Aussparungen und Stege derartig ausgelegt ist, 
dass diese erst ab einer vorbestimmten Krafteinwirkung me- 
chanisch nachgibt. 



Ein weiterer unabhangiger Aspekt der Erfindung be- 
trifft die Integration des Schusskanals des Airbagmoduls in 
15 das Gehause. Dabei ist insbesondere vorgesehen, dass der 
Schusskanal zum Entfalten des Gassacks des Airbagmoduls 
derart in das Gehause integriert ist, dass eine Schusska- 
nalwand durch die leichter deformierbare Seitenwand gebil- 
det ist. 



in Weiterbildung der Erfindung kann zudem vorgesehen 
sein, dass die leichter deformierbare Seitenwand mehrteilig 
ausgebildet ist, wobei ein erstes Seitenwandteil mit dem 
Gehauseboden, dem Aufnahmebereich far den Gasgenerator so- 
25 wie dem Rotations- oder Umbiegeabschnitt einstiickig verbun- 
den ist, wahrend das andere Seitenwandteil durch die an dem 
ersten Seitenwandteil befestigten Deformationsstege gebil- 
det ist. 



Dariiber hinaus ist es vorteilhaft, wenn die freien En- 
den der Deformationsstege einen Flanschbereich zur Befesti- 
gung einer Seite des innenverkleidungselementes bilden. 
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Hinsichtlich der Def ormationsstege ist noch zu bemer- 
ken, dass diese vorzugsweise derart angeordnet und ausge- 
bildet sind, dass diese im undeformierten Zustand einen 
Abstand zu dem ersten Seitenwandteil einhalten und sich bei 
einer Deformation im wesentlichen quer zur Richtung der 
Deformationskraft an diesem ersten Seitenwandteil abstiit- 
zen. 

Eine andere Weiterbildung der Erfindung sieht vor, 
dass das Gehause zweiteilig ausgebildet ist, wobei ein ers- 
tes Gehauseseitenteil zumindest einen Teil der leichter 
deformierbaren Seitenwand, den Gehauseboden, den Aufnahme- 
bereich fur das Airbagmodul sowie einen Flans chbereich mit 
dem Rotationsabschnitt bildet, wahrend ein zweites Gehause- 
seitenteil die Deformations stege und Aussparungen, einen 
oberen Abschnitt des Schusskanals und den anderen Flansch- 
bereich zur Befestigung eines Innenverkleidungselementes 
umfasst. Dabei wird der Schusskanal im wesentlichen durch 
das zweite Gehauseseitenteil gebildet. 

Eine andere Variante des erf indungsgem^fi ausgebilde- 
ten Gehauses sieht vor, dass an der Onterseite des ersten 
GehMuseseitenteils beziehungsweise am Boden des Gehauses 
ein Stutzelement einstuckig ausgebildet oder iiber Befesti- 
gungsmittel an diesem befestigt ist. 

Das Gehause kann aber auch selbst als Airbagmodul auf- 
gebaut sein, in dem der Gasgenerator, der Gassack, die De- 
formationsmittel und der Schusskanal ftir den Gassack aufge- 
30 nommen sowie die Flanschbereiche zur Befestigung des Innen- 
verkleidungselementes angeordnet beziehungsweise ausgebil- 
det sind. 
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Zur Transportsicherung des zusammengef alteten Gassacks 
in dem an sich offenen und als Airbagmodul ausgebildeten 
Gehauses ist die offene Gehauseseite vorzugsweise mittels 
einer Abdeckfolie abgedeckt. 

SchlieBlich soli darauf hingewiesen werden, dass die^ 
ses Gehause beziehungsweise Airbagmodul vorzugsweise als 
Beifahrerairbagmodul ausgebildet ist. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand eines in den 
Zeichnungen schematisch dargestellten Ausfuhrungsbeispieles 
naher erlautert. In dieser Zeichnung zeigen 



Fig. 1 die Darstellung eines erf indungsgemafi ausge- 
bildeten Gehauses zur Aufnahme eines Airbag- 
moduls, 

Fig. '$ einen Querschnitt durch das Gehause gemaft 

Fig. 1 im nicht deformierten Zustand im Be- 
reich von Stehbolzen am Gehauseboden, sowie 

Fig. 3 einen Querschnitt wie in Fig. 2, jedoch nach 
Deformation des Gehauses. 



25 



30 



Demnach zeigt Fig. 1 eine dreidimensionale Ansicht ei- 
nes erfindungsgemali ausgebildeten Gehauses 1, welches zur 
Aufnahme eines Airbagraoduls geeignet oder selbst als sol- 
ches ausgebildet ist. Das Gehause 1 ist dabei sozusagen von 
seiner Riickseite dargestellt, also von der Seite die zu 
einer Karosseriestruktur eines Kraftfahrzeuges weist. Zur 
Befestigung an dieser nicht dargestellten Karosseriestruk- 
tur sind an dem Gehauseboden 5 zwei als Stehbolzen ausge- 
bildete Befestigungsmittel 26, 27 angebracht. An diese 
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Stehbolzen kann auch ein in Fig. 2 dargestelltes Stutzele- 
ment befestigt sein, welches seinerseits an einem nicht 
dargestellten Karosseriebauteil befestigt 1st. 

Wie dieser Fig. 1 deutlich entnehmbar ist, besteht 
dieses Gehause 1 vorteilhafterweise aus nur zwei Gehause- 
seitenteilen 22 und 23, die vorzugsweise aus jeweils exnem 
Blechsttick herausgestanzt und geformt sind. Die beiden Ge- 
hauseseitenteile 22, 23 sind durch geeignete Befestigungs- 
mittel 32, 33 fest miteinander verbunden, wobei diese Be- 
festigungsmittel vorzugsweise als Niet- oder Schweifiverbin- 
dung ausgebildet sind. 

Wahrend das rechte Gehauseseitenteil 22 den Gehause- 
boden 5, eine nur vergleichsweise schwer def ormierbare Sei- 
tenwand 2, einen Aufnahmebereich 6 fOz einen Gasgenerator 
18 und einen rechten Flanschbereich 8 bildet, sind an dem 
linken Gehauseseitenteil 23 in einem im wesentlichen an den 
Gehauseboden 5 anschliefienden weitgehend planen Flachenab- 
schnitt 4 als Stege 11, 12, 13 geformte Deformationselemen- 
te ausgebildet. Zwischen den Stegen 11, 12, 13 sind Ausspa- 
rungen 14, 15 vorhanden, die far eine gezielte Material- 
schwachung dieses FlSchenabschnittes des GehSuseseitentexls 
23 sorgen. 

in Richtung zur Oberseite des Gehauses 1 schlieftt sich 
ein oberer Abschnitt 25 eines Schusskanals 16 an, der bex 
einer Einwirkung einer Kraft F auf einen Flanschbereich 24 
des linken Gehauseseitenteils 23 formstabil bleibt, wahrend 
sich die Stege 11, 12, 13 gezielt verformen. Ausgehend von 
dem oberen Abschnitt 25 und dem linken Flanschbereich 24 
greift ein Seitenabschnitt 34 des Schusskanals 16 urn das 
rechte Gehauseseitenteil 22, urn mit diesem dann im rechten 
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Flanschbereich 8 iiber Befestigungsmittel 23 verbunden zu 
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sein. 



Die Flanschbereiche 8, 24 dienen zur Befestigung eines 
Innenverkleidungselementes 10 des Kraf tf ahrzeuges . Dieses 
kann beispielsweise ein Abschnitt eines Armaturenbrettes 
sein, welcher nach der Montage des Gehauses 1 mit oder an 
dem Innenverkleidungselement 10 von einer diinnen und von 
einem sich entfaltenden Airbag aufreissbaren Kunststoffhaut 
10 tiberzogen ist. In diesem Zusammenhang wird darauf hingewie- 
sen, dass bei einer Ausbildung dieses Gehauses 1 als Air- 
bagmodul oder nach der Bestuckung dieses Gehauses 1 mit 
einem Gasgenerator 18 und einem zusammengefalteten Gassack 
das Gehause selbst vorzugsweise mit einem sogenannten 
15 „softcover", also einer dtinnen Abdeckfolie 29 iiberdeckt 
iein kann, welche den Gehauseeinhalt beira Transport oder 
der Montage am Kraftfahrzeug vor Verschmutzung oder einem 
Auseinanderfallen des gefalteten Gassacks schutzt (hierzu 
Fig. 3) . 



Fig. 2 zeigt das Gehause 1 gemaB Fig. 1 in einer sche- 
matischen Querschnittsdarstellung, wobei die Schnittlinie 
etwa im Bereich der beiden Stehbolzen 26, 27 durch das Ge- 
hause 1 gelegt ist. Wie dieser Darstellung deutlich ent- 
25 nehmbar ist, wird das Gehause 1 im wesentlichen durch die 
beiden bereits erwMhnten Seitenwande 2, 3 charakterisiert, 
die sich vor allem dadurch unterscheiden, dass die Seiten- 
wand 2 vergleichsweise schlecht und die Seitenwand 3 ver- 
gleichsweise gut deformierbar ist, wenn eine Kraft F auf 
30 die Oberseite des Gehauses 1, respektive das dort befestig- 
te Innenverkleidungselement 10 wirkt. 
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Eine solche Kraft F wirkt beispielsweise dann auf das 
Gehause 1, wenn bei einem sogenannten low-speed-Unf all die 
Fahrzeugverzogerung noch nicht grofi genug 1st, urn den Gas- 
generator 18 des Airbagmoduls auszul6sen, jedoch der Fahr- 
$ zeuginsasse, etwa well er nicht angeschnallt war, mit sei- 
nem Kopf auf die Armaturentaf el im Bereich dieses Gehauses 
1 auftrifft. 

Wie bereits aus dem eingangs diskutierten Stand der 
10 Technik bekannt ist, soil ein gattungsgemaBes Gehause oder 
Airbagmodul so ausgelegt sein, dass dieses bei der Einwir- 
kung der Kraft F leicht nachgibt und so einen Teil der Auf- 
prallenergie in Verf ormungsarbeit umwandelt. 

15 Gemafi der vorliegenden Erfindung ist das Gehause 1 nun 

so ausgebildet, dass eine Seitenwand 3 bei der Krafteinwir- 
kung F im wesentlichen in Richtung zum Gehauseboden 5 de- 
formierbar ist, wahrend die gegentiberliegende Seitenwand 2 
formstabil bleibt. Zudem ist vorgesehen, dass bei einer im 

20 wesentlichen vom Gehauseboden 5 wegweisenden Zugbelastung 
die Seitenwand 2 und daroit das Gehause 1 formstabil bleibt. 

Das erwahnte Verformungsverhalten wird vor allem da- 
durch erreicht, dass an der einen Seitenwand 2 die bereits 

25 erwahnten Deformationsstege 11, 12, 13 ausgebildet sind, 

die im Normalzustand, also im unbelasteten Fall als im we- 
sentlichen plane Flache 4 beziehungsweise FlachenstQcke 
ausgebildet sind. Erst bei der Einwirkung einer in etwa in 
Richtung zum Gehauseboden 5 wirkenden Kraft F auf diese 

30 Deformationsstege 11, 12, 13 knicken diese seitlich weg, so 
dass diese Verf ormungsarbeit aufnehmen. In diesem Zusammen- 
hang wird darauf hingewiesen, dass die Deformationsstege 
11, 12, 13 im ungestOrten Zustand zu dem Seitenwandteil 17 



WO 2005/039937 



PCT/EP2004/011909 



11 

einen definierten Abstand 21 aufweisen, der Raum fur den 
genannten Verf ormungsvorgang lasst. 

Sofern eine Zugkraft auf diese Def ormationsstege 11, 
& 12 r 13 wirkt, die im wesentlichen vom Gehauseboden 5 weg, 
also in Richtung zum Innenverkleidungselement 10 wirkt, 
bleiben diese Stege 11, 12, 13 in ihrer gestreckten und 
weitgehend planen Ausgangsgeometrie, so dass die Geometrie 
des Gehauses bei einer solchen Zugbelastung vollstandig 
10 erhalten bleibt. 

Fig, 3 zeigt im Vergleich mit Fig. 2 beispielhaf t, wie 
sich der Def ormationssteg 12 bei Einwirkung der Kraft F auf 
den Gehausef lansch 20 verformt. In der unbelasteten Aus- 
15 gangs situation gemafi Fig. 2 ist der Def ormationssteg 12 

weitgehend plan geformt und in dieser Darstellung vertikal 
noch oben ausgerichtet . Die Einwirkung der Kraft F ftthrt 
dazu, dass der Def ormationssteg 12 soweit einknickt, dass 
dieser die Querschnittsgeometrie 12' gemafi Fig. 3 einnimmt. 

20 

Bei dieser Deformation bewegt sich das Innenverklei- 
dungselement 10 gem£B dem Schwenkpfeil 36 entsprechend Fig. 
2 urn eine virtuelle Schwenkachse an dem Rotations- bezie- 
hungsweise Umbiegeabschnitt 9 der f ormstabileren Seitenwand 
25 2, so dass sich das Innenverkleidungselement 10 gezielt 

nach innen bewegt und in erwiinschter Weise ebenfalls Bewe- 
gungsenergie in Verf ormungsarbeit umwandelt. 

Von besonderem Vorteil bei dieser Konstruktion ist, 
30 dass sich der ausgeknickte Abschnitt 12' nicht in das Ge- 
hause 1 erstreckt, da sich dort der nicht dargest elite ge- 
faltete Gassack befindet. Dieses Knickverhalten wird vor 
allem dadurch erreicht, dass sich der Def ormationssteg 12 



WO 2005/039937 



PCT/EP2004/011909 



12 

mit seiner Innenseite an dem Seitenwandteil 17 abstutzen 
kann, welches sich direkt an dem Gehauseboden 5 anschliefit 
und einstuckig Bestandteil des weniger leicht deformierba- 
ren Seitenteils 2 ist. Der Rest der Seitenwand 3 wird wie 
B schon erwahnt durch die Def ormationsstege 11, 12, 13 gebil- 
det. 

Wie auch die Figuren 2 und 3 deutlich zeigen, ist der 
Deformationssteg 12 mit dem Seitenwandteil 17 fest verbun- 
10 den, wobei die diesbezQglichen Verbindungsmittel 32 nur in 
Fig. 1 erkennbar sind. 

Das gezielte Wegknicken der Deformationssteg 11, 12, 
13 wird durch die Auswahl der Steggeometrie, die Anzahl. der 
15 Stege und der Aussparungen 14, 15 sowie durch deren Werk- 

stoff bestimmt. Zudem kann vorgesehen sein, dass den Def or- 
mationsstegen 11, 12, 13 eine bestimmte Deformationsstruk- 
tur 35 aufgepragt ist, die diese Stege in der gewUnschten 
Form nachgeben ISsst. 

20 

Wie bereits angedeutet, wird es als ein wesentliches 
Merkmal der Erfindung angesehen, dass in dem GehSusekSrper 
1 ein Schusskanal 16 fur den Gassack ausgebildet ist. Die- 
ser Schusskanal 16 wird zumindest hinsichtlich einer seiner 

25 Seitenwande durch die vergleichsweise leicht verformbare 
Seitenwand 3 gebildet. Dadurch ist es moglich, dieses Ge- 
hause 1 selbst als komplettes Airbagmodul auszubilden, zu 
dem der Gasgenerator 18, der Gassack, ein Softcover 29 oder 
ein Innenverkleidungselement 10, der Schusskanal 16 sowie 

30 die deformierbare Seitenwand 3 gehort. Dies fiihrt zu erheb- 
lichen Kosteneinsparungen gegenuber vergleichbaren Vorrich- 
tungen gemafi dem Stand der Technik, da diese komplette Bau- 
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einheit vormontiert und dann mit der erwShnten Karosserie- 
struktur und/oder dem Armaturenbrett verbunden werden kann« 

Mit Bezug auf Fig. 3 soil erwahnt werden, dass in dem 
Gehause 1 vorzugsweise ein Aufnahmebereich 6 ftlr den Gasge- 
nerator 18 eines Airbagmoduls ausgebildet 1st. Dieser Auf- 
nahmebereich besteht im wesentlichen aus einem halbzylind- 
rischen Abschnitt 37 der Seitenwand 2, auf dessen Innensei- 
te ein Gehausedeckel 30 den Gasgenerator 18 gegen den Auf- 
nahmebereich 7 des Gassacks abdeckt. 

Zusaramenf assen lasst sich feststellen, dass das er- 
findungemaile Gehause zur Aufnahme eines Airbagmoduls bezie- 
hungsweise Airbagmodul hinsichtlich der auf dasselbe wir~ 
15 kenden Druck- und ZugkrSfte das erwtinsche Bauteilverhalten 
aufweist. Dies wird bei einen vergleichsweise einfachen und 
kostengunstig herstellbaren Aufbau erreicht. Zudem ist in 
diese Gehause beziehungsweise in dieses Airbagmodul vor- 
teilhafterweise bereits der Schusskanal ftir einen sich ent- 
20 faltenden Gassack integriert, so dass diesbezugliche bauli- 
che Mafinahmen an anderen Kraftf ahrzeugbauteilen entf alien. 
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Bezugszeichen 



1 Gehause 

0. 2 Seitenwand 

3 Seitenwand 

4 Planer Flachenabschnitt 

5 GehSuseboden 

6 Aufnahmebereich ftir den Gasgenerator 
10 7 Aufnahmebereich far einen Gassack 

8 Flanschbereich 

9 Rotatlonsabschnitt 

10 innenverkleidungselement 

11 Deformationssteg, Def ormationselement 
15 12 Deformationssteg,. Deformations element 

12' Deformationssteg, Def ormationselement im def or- 
mierten Zustand 

13 Deformationssteg, Def ormationselement 

14 Aussparung 
20 15 Aussparung 

16 Schusskanal 

17 Seitenwandteil 

18 Gasgenerator 

19 Seitenwandteil 
25 20 Flanschbereich 

21 Abstand 

22 Gehauseseitenteil 

23 Gehauseseitenteil 

24 Flanschbereich 

30 25 Oberer Abschnitt des Schusskanals 

2 6 Bef est igungsmittel 

27 Befestigungsmittel 

28 Stutzelement 
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29 Abdeckfolie 

30 Gehausedeckel des Gasgenerators 

31 Befestigungsmittel am Gasgeneratorgehause 

32 Befestigungsmittel am Gehause, SchweiBpunkt 

33 Befestigungsmittel am Gehause, SchweiBpunkt 

34 Seitenabschnitt des Schusskanals 
3 5 Def ormat ion s s t rukt ur 

3 6 Schwenkr ichtung 

37 halbzylindrischen Abschnitt 



10 
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P atentansprtiche 



1. Gehause (1) zur Aufnahme eines Airbagmoduls fur 
ein Kraft fahrzeug, bei dem wenigstens zwei gegenuberliegen-r 
de Seitenwande (2, 3) unterschiedlich leicht deformierbar 
ausgebildet sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die leichter deformierbare Seitenwand (3) einen im 
10 wesentlichen planen Flachenabschnitt (4) aufweist, der bei 
einer Krafteinwirkung (F) in Richtung zum Gehauseboden (5) 
deformierbar ist, und bei einer im wesentlichen vom Gehau- 
seboden (5) wegweisenden Zugbelastung formstabil bleibt. 

15 2. Gehause nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dass in der weniger leicht deformierbaren Seitenwand (2) 
ein Aufnahmebereich (6) ftir einen Gasgenerator (18) integ- 
riert ist. 

20 3. Gehause nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 

zeichnet, dass in einem Flans chbereich (8) der weniger 
leicht deformierbaren Seitenwand (2) ein Rotations- bezie- 
hungsweise Umbiegeabschnitt (9) ausgebildet ist, um den ein 
Innenverkleidungselement (10) bei einer Deformation der 

25 leichter deformierbaren Seitenwand (3) im wesentlichen in 
Richtung zum Behalterboden (5) schwenkbar ist. 

4. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die leichter defor- 
30 mierbare Seitenwand (3) in einem planen Flachenabschnitt 

(4) Deformationselemente aufweist, die eine Schwachung der 
mechanischen Stabilitat dieser Seitenwand (3) bewirken. 
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5- Gehause nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Def ormationselemente als Def orraationsstege (11, 
12, 13) ausgebildet sind, die benachbart zu Aussparungen 
(14, 15) in der leichter deformierbaren Seitenwand (3) an- 
5 geordnet sind. 

6. Gehause nach Anspruche 5, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Aussparungen (14, 15) als Locher Oder als einzelne 
Sicken ausgebildet sind. 

10 

7. Gehause nach einem der Ansprtiche 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Aussparungen (14, 15) 
und/oder die Def ormat ions stege (11, 12, 13) in der leichter 
deformierbaren Seitenwand (3) derart ausgebildet sind, dass 

15 durch diese ein vorbestimmter Deformationsablauf sowie eine 
vorbestimmte Def ormat ionsendgeometrie erreicht wird. 

8. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass die Stabilitat der 

20 leichter deformierbaren Seitenwand (3) durch die Auswahl 

und die Anordnung der Aussparungen (14, 15) und Def ormat i- 
onsstege (11, 12, 13) derartig ausgelegt ist, dass diese 
erst ab einer vorbestimmten Krafteinwirkung (F) mechanisch 
nachgibt . 

9. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass die Deforraationsstege 
(11, 12, 13) eingeformte Deformationsstrukturen (35) auf- 
weisen. 

10. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass in das Gehause (1) 
einen Schusskanal (16) zum gezielten Entfalten des Gassacks 
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des Airbagmoduls integriert ist f dessert eine Kanalwand zu- 
mindest teilweise durch die leichter def ormierbare Seiten- 
wand (3) gebildet ist. 

& 11. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 

spruche, dadurch gekennzeichnet , dass die leichter def or- 
mierbare Seitenwand (3) mehrteilig ausgebildet ist, wobei 
ein erstes Seitenwandteil (17) mit dem Gehauseboden (5) 
einsttickig verbunden ist, wahrend das andere Seitenwandteil 
10 (19) durch die an dem ersten Seitenwandteil (17) befestig- 
ten Deformations stege (11, 12, 13) gebildet ist, 

12. Gehause nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, 
dass die freien Enden der Def ormat ions stege (11, 12, 13) 

15 mit einem Flanschbereich (20) zur Befestigung des Innenver- 
kleidungs element es (10) verbunden sind. 

13. Gehause nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Deformationsstege (11, 12, 13) im undef ormierten 
Zustand einen definierten Abstand (21) zu dem ersten Sei- 
tenwandteil (17) haben und sich bei einer Deformation (12') 
im wesentlichen quer zur Richtung der Deformationskraft (F) 
an diesem ersten Seitenwandteil (17) absttitzen. 

14. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, dass dieses zweiteilig 
ausgebildet ist, wobei ein erstes Gehauseseitenteil (22) 
zumindest einen Teil der Wand (17, 19) des Gehauses (1), 
den Gehauseboden (5), den Aufnahmebereich far das Airbagmo- 
dul sowie den Flanschbereich (8) mit dem Rotations- bezie- 
hungsweise Umbiegeabschnitt (9) bildet, wahrend ein zweites 
Gehauseseitenteil (23) die Deformationsstege (11, 12, 13) 
und die Aussparungen (14, 15), den anderen Flanschbereich 
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(24) zur Befestigung eines Innenverkleidungselementes (10) 
und einen oberen Abschnitt (25) des Schusskanals (16) ura- 
f asst . 

& 15. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 

spruche, dadurch gekennzeichnet, dass der Schusskanal (16) 
im wesent lichen durch das zweite Gehauseseitenteil (23) 
gebildet wird. 

10 16. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 

sprQche, dadurch gekennzeichnet , dass am Boden (5) des Ge- 
hauses (1) beziehungsweise des ersten Gehauseseitenteils 
(22) ein Stiitzelement (28) einstuckig ausgebildet oder tiber 
Befestigungsmittel (26, 27) an diesem befestigt ist. 

15 

17. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An~ 
spruche, dadurch gekennzeichnet , dass dieses (1) selbst als 
Airbagmodul ausgebildet ist, in dem der Gasgenerator (18) f 
der Gassack, der Deformationsabschnitt (4), der Schusskanal 

20 (16) ftir den Gassack sowie die Flanschbereiche (20, 24) zur 
Befestigung des Innenverkleidungselementes (10) angeordnet 
beziehungsweise ausgebildet sind. 

18. GehSuse nach wenigstens einem der vorherigen An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass dieses an seiner of- 
fenen Seite mittels einer Abdeckfolie (29) abgedeckt ist. 



19. Gehause nach wenigstens einem der vorherigen An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, dass dieses als Beifahrer 
airbagmodul ausgebildet ist. 



